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UN NUEVO F E R R O C A R R I L EN CHINA 

Pocos paííiis ían tipcgados á la tradición como el imperio chino: las can-
quistas de la civiliiiaciiJn, las niani fes tac iones dirl progreso humano han encon
trado siempre en aquel país una re5ÍsLt;ncia basta hace poco invencible, que 
ni siquiera cedía tratándose de los inventos que por su utilidad nianiliesta han 

de esta invasión, se ha opuesto cuanto lia [lodído á la construcción de los 
mismos. 

Pero ha ¡legado un momento en que la fuerza de las circunstancias le ha 
obligado á ceder, y hoy Rusia, Inglaterra, Francia y Alemania se aperciben á 
aprovecharse de las cesiones de territorios que en una lí otra Corma se ha visto 
precisado á hacerles el imperio cliino, proy)oni¿ndo5e construir en éste una 

verdadera red de fe
rrocarriles, algunos de 
ios cuales están ya ter
minados, otros en vías 
de ejecución y otros 
en proyecto. Entre los 
yirinreros ñgura la lí
nea de Shanghai á 
'Woosung, r ec ien te* 
mente abierta al ser
vicio piiblico, que tie
ne verdadera impor
tancia, si no por su ex
tensión, tiue es sólo de 
nueve millas, por L-1 
becbü de ser la prime
ra construida en la co
marca situada al Nor
te de 'i'ien-Tsin: por 
otra parte la prolon
gación hasta Soochow, 
distante ochenta mi
llas de -Sliangbai, es 
solamente cuestión de 
tiempo, y el día en que 

sido acogidos con júbilo hasta por los pueblos salvajes. Tal sucedía con los fe- • esté construido este trayecto, la imjior:anciade la línea aumentará de un modo 
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extraordinario. 
Los adjuntos grabados son reproducción de interesantes fotografías sacadas 

por el corresponsal de un periódico ingles. 
El ferrocarril de Shanghai á W'oosung estaba casi terminado en 1H73, ]3ero 

rrocarriles, y así se daba el caso, antes de la guerra chino-japonesa, de que en 
un país de unos 14 millones de kilómetros cuadrados y cerca de 400 millones 
di; habitantes, apenas hubiera unos pocos centenares de kilómetros de vías 
férreas en explotación. 

Vencidos los chinos por los ja
poneses, inicióse en ul Celeste Im
perio un movimiento reformista, 
impulsado y fomentado por las po
tencias europeas que, interesadas 
en la llamada cuestión del extremo 
Oriente, han ido tomando posesio' 
nes en aquellos territorios, antes 
punto menos que inaccesibles álos 
extranjeros, y obtenido varias con
cesiones importantes, con cuya ex
plotación se proponen aumentar 
considerablemente sus relaciones 
mercantiles y extender su influen
cia política en aquellas regioneií. 

Gracias á esta intervención, Chi 
na ha progresado bastante en pocti 
tiempo y ha visto realizarse algu
nas obras públicas cpie han de nu-
¡orar notablemente su situación, y 
aun cuando la revolución que ¡la 
estallado líltimamente y que lia 
costado el trono al joven empera
dor Tsai-t"ien ¡larece dirigida con
tra aquel movuniento reformista, 
es muy difícil que desaparezcan las conquistas realizadas, tanto menos cuanto , hubo de ser abandonado ante la hostilidad de los habitantes de las comarcas 

Fig. 3. - Ll priiuür LrcLi ciispneslo á marchar Fi;¿- 4. - Kl público conleinpiando el tren 

que las potencias han de poner todo su empeño en conservarlo que á costa de 
tantos esfuerzos han conseguido. 

LTna de las dificultades más grandes con que han tenido que luchar las 
empresas concesionarias de ferrocarriles, ha consistido en que hallándose el 

que atraviesa. Además de este ferrocarril hay actualmente en China en explo
tación el de Tien-Tsin á Sen-Hai-Kiang {2-jS kilómetros) en el extremo orien
tal de la muralla de la China, que será prolongado por Mukden y Kirin basta 
enlazar en Vladivostok con el ferrocarril transiberianojel de Pekín á Tien-Tsin 

{128 k i l ó m e t r o s ) , 
abierto al tráfico en 
1S97, y el de Ilanoi á 
L a o k a i y Mongtse, 
perteneciente á una 
compañía francesa: en 
c o n s t r u c c i ó n el de 
Mandalay (Birmania) 
á Talifii (provincia de 
YunNan), construido 
por los ingleses, que 
se prolongará hasta 
Kunluferry; y en pro
yecto el de Stetinks 
(gobierno transbaika-
liano) á Vladivostok 
al través de la Mand-
churia; el de Pekín á 
Hankeií (1.300 kilo' 
metros), concedido á 
un sindicato franco-
belga, que atravesando 
las ricas provincias del 
Tchili, del Pfonan )' 
del Mupé, enlazará la 

suelo, en las proximidades de las poblaciones, cubierto de ataúdes y sepultu- ca])ital del imperio con la ciudad de Hankeú, que es un gran centro con tres 
ras, no podían construirse las vías férreas sin (¡ue éstos fueran profanados, lo millones de habitantes y un importante puerto fluvial; el de Ptkín á 'l'ai-Yuen, 
cual hiere en lo más vivo de sus sentimientos á los chinos, que profesají á sus (450 kilómetros); el de Shanghai á Nankín, á cuya construcción se deslina una 
muertos un culto fanático. Además, el gobienio ha temido siempre la invasión j parte del empréstito chino, y finalmente el que proyectan las autoridades chinas 
extranjera, y sabiendo que los ferrocarriles han de ser el principal instrumento y que partiendo de Pakoi irá á parar probablemente á Nankin y á Hankow. - X, 
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