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dii^ufiosfi al tendido del mismo, y A ntros trabajos 
prfipiirnlDnos ¡iiira su si^^íiiridad; lus cuales ociipart)!! 
toda la tarde, quedaDiio al oscuriicer establecida la co-
Tnnnicai;ii)n telegráfica, entre ia Chorrera y la estación 
de abocdü. 

Las aiiloridades siiporiores del leri'ilorio presencia
ron esta inlcresantt operación, y ia marina española 
quedó corno KÍenipre a la altura que. acüslumhra en 
iuianíns ciiiueíidos se le eneomiondan. La diricil opera
ción del tcmiido de e.sla sección de calila' y la coloca
ción del inisrrn) en tierra, fueron directamente ojecu-
ladas y diiifíidas piir el señor caiiitan ilel pnei'tn ile la 
Haltarra, dmi José Polo de Hernabé y por el iiispeclnr 
de leh'yraldS dmi Kiiriquií de Araritave. 

A las cnatro de la tarde del 6, levó anclas el Narva 
para conliiniar el tendido dfd cable, ilejando comple-
lauíente terminadas las oi)eracioNe.s de amarre , y 
montados los instrumentos dedicados para los esperi-
iiHintos eléclricds eu la estación provisional de la 
Cíiorrera; y en efecto, partió ron el Francisco de 
Asís y el Tahoma, rumbo á Key-^Vest. E\ fondeo 
continuó sin novedad en ia parle mas ¡¡rofunda y por 
lo tanto mas pr'ligi'osa del (iolfo (10 ó fi; brazas), aun
que se notasen di^feclos en la maquinaria, que no 
marcliaba <'oii la re^jularidad i]ue ludiiei'a sido de de
sear, y nmy es[iecialnu!nle en los frenos [lara moderar 
la marcha ilel cable, como asimismo en rl i,'ran nú 
mero de fallas ó roturas de los alambres ibí la envul-

tura esterior que aparecían sueltos, y que en tal s i 
tuación cayeron al njar. Sin embargn. las señales eran 
perfectas, y el cable SÍÍ,MIÍÓ fondeándose con dilicullad 
y á marcba lent:! de 1 \\i á 3 millas por hora. Kl 
trompo se cerró completainente en lluvia desde media 
noche, y esta circunstancia y la rotura de uno de los 
frenos en el trayecto de mayor profumirdad y lie cor
rientes mas fuertes, vino áeiidiarazar las opi-rai-iones, 
une coiitiniiarori insej-orias y drdecluosrrs basta la ma-
ilrugada del 7. Por otra partií, los launbos corregidos 
df'l ríaraa no daban iiira ^segnriilad de la siluaí'itni del 
bar-co, y sí casi urra evide.nciii de que mai'clraba de
masiado al [íste , y que la correcciotí prodirri.la por las 
fuerles corrientes dul Lloilb, le dejar'ian airri irruy dis-
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lante de las boyas; y en eiecto, el vapor inglés AÍlah, 
pasamlo á las diez ile la mañana por (-1 costado ib; es 
tribor (b'l Narva, vino á sacar a éste de lodadudií, 
asegurando se bailaba 2'2 millas al EsLe de la boya, 
líl tÍem[)o no mejin-aba, sin embaryo, y el Narixi'uo 
pudo enqirender la dificil iai'ea de retroceder cobran
do cable para reclilicar el trazado, y pndiríó gas
tar 20 millas mas , y tomar rumbo al Oeste, domle 
etecttvami-iiie eneoiilró la bova á las cinco de la larde. 
íje ondearon, mies, para un'lrayeclo de SI Ifi millas 
inglesas, mas de i-yj uV\\h\s de cable, cantidad suiíe-
rioi- en f;> a la necesaria. Al veriíicar el amari'.' abordo 
y proceder al empalo, se rompió éste cayendo al mar 
muy cerca de la boya del otro eslremo.» 

Hasta aquí nuestro colaboraiior. Lo que sigue está 
lomado de vanos periódicos de la Habana 

.La operación del A'arm ba sufrido un contra
tiempo que la retardara aiguu tiempo, lín el momento 
debacersec l empate de cable, cuamlo va so había 
recobrado por la proa del buque d principio del iiue 
estaba sujeto a la hoya y que por la pupa pendía el que 
había ido tendiéndose des le ía Chorrera, reventó esle 
ñltimo mny cerca de la amarra con qtie RP. ]<> fen,^ 
sujeto y se prccipiló ¡U mar. lisie contratiempo, que 

parece una desgracia, cvila tal ve?, otra nlayor; por
que ba revelailo el punto en que ese conductor tenia 
una falta ó defecto (pie , si hubiese llegado á empal
marse y tenderse, habría proilucído probablemente una 
interrupción do corriente cuyo origen se liahria lieclio 
iimavegable sin repelidas y nmy dilatadas operacio
nes. La inmersión se babiá lieclio liasla mitonces con 
toda felicidad, anmpie muy contrariaila ¡lor poderosas 
corrientes que man teman el cable en un grado de ten
sión que hacía retemblar los aparatos.n 

"Luego (pie el Narva se despiriió de su fondeadero 
liizo rumbo al Norte, en el que se mantuvo basta que 
se enderezó al Noroesle; varió después al Nordeste y 
luego al iNordeste cuarto Este liasta la altura de la 
boya, y allí siqio jior las imiícaciones que le hicieron 
el Francisco de Asis y otro buque inglés, que se ha
llaba á 20 millas al Este de a(]uella. Hizo entonces 
rumbo li,icia el Oeste, y encoiiLrando la boya que bus
caba, procedió <á la operación del empalme, en la for
ma y con el éxito que liemos dicho arriba. 

El Narva tiene li bordo los instrumentos necesa
rios para rastrear y recobrar el cable , y ha que
dado practicando esta faena, que probablemente no 
será larga, pues que está sobre el punto domle ha 

Ocurrido el siniestro, y sabe el lugar lijo eii que lia 
caído el eslremo n&o.n 

KL CAIILE SUIIMARirtO. 

«En prensa ya nuestro alcance lie ayer tarile, se nos 
favoreció con una ñola que dice : 

(lEl vapor lie gneri'a español Francisco de Asis lia 
traído lioy por la mañana la deplorable noticia lie que 
se ba roto el cable submarino á las 22 '/s nnl'''-'^ '̂'̂  
Cayo Hueso, punto donde debe verificarse el empale 
de los dos eslreinos. En consecuencia, el del Ira
nio (¡ue parte de la Chorrera ])ermanece sobre fundo 
de arena; pero se conlia en que con los gamihos y 
otros instrumentos que lleva el Narva, ]ireviendu ese 
caso, pronto estará arriba el estremo que ba descen
dido al fondo del mar.» 

El. CABLE ROTO. 

«A las ocho y media de la mañana de hoy ha entra
do en nuestro pucrto,_de regreso de su espedicíon, el 
vapor de guerra español Francisro de Asis, y nos ha 
traído los pormenores del acontecimiento, con cuyo 
Ululo cncaue/.amos estas líneas. 

El vapor de los Estados-Unidos Taho'»a se había 


